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UWAGI/WNIOSKI W SPRAWIE PRZEDSIĘWZIĘCIA PN.: „Rozbudowa drogi krajowej nr 74 do 

parametrów drogi 2-jezdniowej, klasy ekspresowej na odcinku przejścia przez Kielce (węzeł Kielce 

Zachód/S7 – węzeł Kielce Bocianek/DK73)” 

 

W imieniu własnym oraz w interesie społecznym składam następujące uwagi: 
 

 

1. Planowana trasa S74, mimo że w dużej mierze biegnie w śladzie istniejącej DK74, wymusza wyburzenie 194 

garaży na osiedlu Bocianek co wywołuje liczne protesty i sprzeciw mieszkańców osiedla, dla których garaże 

stanowią kluczowy element infrastruktury i miejsce parkingowe. Jest to jeden z najbardziej kontrowersyjnych 

i uciążliwych dla lokalnej społeczności aspektów inwestycji. Mieszkańcy Bocianka tracą dostęp do 

podstawowej infrastruktury, co nasila problem parkingowy na i tak już gęsto zabudowanym osiedlu. Ich 

likwidacja doprowadzi do tego, że blisko 200 pojazdów nie znajdzie miejsca do prawidłowego zaparkowania 

na przepełnionych już ulicach i parkingach osiedla. Sytuacja ta znacząco obniży komfort życia, wydłuży czas 

poszukiwania miejsc postojowych, a także zwiększy dystans pomiędzy miejscem zamieszkania, a parkowania. 

Nie bez znaczenia jest również dodatkowe zanieczyszczenie powietrza spowodowane przez samochody 

parkujące wewnątrz  osiedla, a także większy ruch samochodów w celu poszukiwania wolnych miejsc 

postojowych. 

2. Mimo że wprowadzenie dłuższych tuneli (jak ten między Klonową a Warszawską) jest odpowiedzią na 

potrzeby akustyczne, to jednak w rejonie samego osiedla Bocianek i na innych odcinkach naziemnych 

konieczna jest budowa ekranów akustycznych. Ich umiejscowienie blisko budynków będzie miało 

bezpośrednie przełożenie na komfort życia mieszkańców Bocianka i sąsiadujących osiedli. Budowa drogi 

miejskiej, dwujezdniowej na terenie obecnych garaży będzie wiązać się z hałasem, smogiem, 

niedogodnościami i ograniczeniami trwającymi nawet kilka lat, a po zakończeniu inwestycji ulica ta i ekrany 

akustyczne znajdą się bardzo blisko bloków. 

3. Mieszkańcy Bocianka oraz sąsiedniego Szydłówka obawiają się, że nowa ekspresowa trasa, biegnąca w 

wykopie i częściowo naziemnie, stanie się trwałą barierą dzielącą miasto niczym "fosa". Mieszkańcy 

wyrażają niepokój o utrudniony dostęp do transportu publicznego, centrum miasta, terenów rekreacyjnych i 

usług położonych po drugiej stronie nowej trasy. 

4. Konieczność budowy drogi S74 w obecnym korytarzu, wiąże się z masową wycinką istniejącej zieleni i drzew, 

w tym tych, które rosną wzdłuż ulic Świętokrzyskiej, Łódzkiej i Jesionowej. Dla mieszkańców Bocianka i 

sąsiednich osiedli, zieleń ta pełni funkcję naturalnego buforu – zarówno akustycznego, jak i wizualnego. Jej 



likwidacja sprawi, że osiedle zostanie jeszcze bardziej narażone na hałas i zanieczyszczenia z ruchu 

tranzytowego. Utrata dojrzałych drzew i krzewów pogorszy lokalny mikroklimat, zwiększając temperaturę 

latem i redukując retencję wody. 

W związku z powyższym wnioskuję o: 

 

Zbudowanie na odcinku od ul. Warszawska do al. Solidarności drogi S74 w pełnym tunelu, a lokalnej ulicy 

Świętokrzyskiej na górze tunelu w celu uzyskania następujących korzyści: 

 

Korzyści Społeczne i Stabilizacja Życia 

Zachowanie Miejsc Parkingowych: Garaże na Bocianku służą jako kluczowe, zadaszone miejsca postojowe. Ich 

likwidacja znacząco pogłębia problem parkowania na osiedlu, które jest już gęsto zabudowane. Zachowanie 

garaży uchroni mieszkańców przed chaosem komunikacyjnym. 

 

Ochrona Majątku: Dla wielu mieszkańców garaż jest wartościowym elementem majątku i podstawową formą 

zabezpieczenia pojazdu. Wyburzenie (nawet z odszkodowaniem) jest często postrzegane jako 

niesprawiedliwe wywłaszczenie, a odszkodowanie rzadko pozwala na wybudowanie nowego garażu w 

porównywalnej lokalizacji i cenie. 

 

Redukcja Konfliktu: Uniknięcie wyburzeń eliminuje źródło największego i najbardziej emocjonalnego sprzeciwu 

społecznego wobec inwestycji. Oszczędza to czas i zasoby na protesty, negocjacje i postępowania sądowe. 

 

Korzyści Urbanistyczne i Funkcjonalne 

Zachowanie Funkcji Użytkowej: Garaże często pełnią nie tylko funkcję parkingową, ale także magazynową i 

gospodarczą. Ich zachowanie pozwala mieszkańcom na utrzymanie tej funkcji bez konieczności szukania 

alternatywnych, często odległych lub droższych rozwiązań. 

 

Ciągłość Infrastruktury: Zachowanie zabudowy garażowej pozwala utrzymać dotychczasowy układ urbanistyczny 

i nie tworzy nagłych, dużych luk w zagospodarowaniu terenu, które musiałyby zostać w przyszłości 

zagospodarowane od nowa. 

 

     Korzyści Środowiskowe 

Minimalizacja Hałasu: Schowanie ruchu tranzytowego pod ziemię eliminuje hałas drogowy na powierzchni. 

Zapewnia to najwyższy poziom ochrony akustycznej dla sąsiednich osiedli, skuteczniejszy niż ekrany akustyczne. 

 

Redukcja Zanieczyszczeń Powietrza na Powierzchni: Choć spaliny nadal są emitowane, tunel izoluje ruch 

tranzytowy od stref intensywnego ruchu pieszego i rowerowego. System wentylacji tunelu pozwala na 

kontrolowane odprowadzanie spalin, co poprawia jakość powietrza bezpośrednio wzdłuż dróg lokalnych i 

chodników. 

 

Zachowanie Ciągłości Ekologicznej: Przeprowadzenie drogi pod ziemią pozwala na utrzymanie lub odtworzenie 

pasów zieleni i ciągów komunikacyjnych na powierzchni. Dzięki temu zminimalizowane jest rozdzielenie 

terenów zielonych i zmniejszony efekt bariery dla drobnej fauny miejskiej. 

 

Ograniczenie Wycinki Drzew: Chociaż sama budowa wymaga wycinki części drzew to budowa drogi w tunelu 

pozwala ograniczyć trwałą utratę terenów zielonych w porównaniu do budowy drogi w szerokim, otwartym 

wykopie. 

 

Korzyści Społeczne i Urbanistyczne 

Odzyskanie Przestrzeni Miejskiej : Teren nad tunelem pozostaje lub staje się ponownie dostępny dla ruchu 

lokalnego, pieszych i rowerzystów. Powstają nowe ciągi piesze i ścieżki rowerowe, często tam, gdzie wcześniej 



ich nie było. 

 

Zmniejszenie Efektu Bariery: Tunel zapobiega fizycznemu rozdzieleniu osiedli (takich jak Bocianek, Sady i 

Szydłówek) przez trasę szybkiego ruchu.  

 

Poprawa Płynności Ruchu Lokalnego: Schowanie tranzytu w tunelu umożliwia reorganizację ruchu na 

powierzchni, co zwiększa bezpieczeństwo i płynność w obrębie dróg lokalnych. 

 

Wzrost Wartości Nieruchomości: Mieszkania położone przy cichej i zagospodarowanej przestrzeni nad tunelem 

są bardziej atrakcyjne niż te sąsiadujące z głośną, naziemną trasą ekspresową. 

 

Podsumowując: Tunel jest najdroższym, ale środowiskowo najkorzystniejszym rozwiązaniem w gęstej 

zabudowie miejskiej. Choć nie eliminuje uciążliwości na etapie budowy w perspektywie długoterminowej 

zapewnia największy komfort życia mieszkańcom i poprawę jakości środowiska miejskiego.  

 

 

Wyrażam zgodę na przetwarzanie moich danych osobowych przez Świętokrzyski Urząd Wojewódzki w 

Kielcach na potrzeby przygotowania i wydania stosownych decyzji dla przedsięwzięcia: ”Rozbudowa drogi 

krajowej nr 74 do parametrów drogi 2-jezdniowej, klasy ekspresowej na odcinku przejścia przez Kielce (węzeł 

Kielce zachód/S7-węzeł Kielce Bocianek/DK73)” - zgodnie  z obowiązującymi w tym zakresie przepisami. 
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